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ittlerweile hat sich auch
im Tuning-Bereich her-
umgesprochen,  dass
reine Leistungssteigerung meist
ein sehr kurzes Vergniigen ist, da
die Lebensdauer anderer Teile er-
heblich sinkt. Bei professionellem
Chiptuning geht es immer um
die effizient abgestimmte Leis-
tungssteigerung unter Beriick-
sichtigung von Lebensdauer und
Sicherheit — sogar mit Garantie
des Tuners und dem ,Sanktus”
mancher Hersteller. Am besten
einfach nach diesen beiden Krite-
rien fragen.

Neben dem ,gewdhnlichen®
Chiptuning gibt es auch Tuning,
das auf die Kraftstoffersparnis
ausgelegt ist. Bei diesem so ge-
nannten Oko-Tuning wird bei der
Optimierung das Hauptaugen-
merk nicht auf ein Mehr an Leis-
tung, sondern auf ein Weniger an
Kraftstoff gelegt.

Diese Art von Chiptuning ist
fur Vielfahrer, Taxiunternehmen,
Fahrschulen, Paketdienste und
Speditionen sehr interessant, da
hier ein grofles Einsparungspo-
tenzial schlummert! Jedoch auch
fiir den Normalfahrer ist Oko-
Tuningdurchaus brauchbar,wenn

Oko-Tuning
spart Sprit

Mehr Leistung, weniger Sprit-
verbrauch oder beides zugleich —
mit Chiptuning ist alles méglich.
Im Trend sind Kraftstoff sparende
MaBnahmen. :

die Prophezeiun-
gen der Tunings-
profis ~ stimmen:
Denn nicht nur
Kraftstoff werde
gespart, sondern
auch Ansprechver-
halten und Durchzugs-
vermogen.

Von Oko bis Ethanol

WievieleTrends kommt auch Oke-
Tuning aus dem deutschen Nach-
barland zu uns. Bereits 2005 stand
das Thema auf der ,Essen Motor
Show" im Mittelpunkt. Heute ge-
hort es zum Repertoire professio-
neller Tuner wie ein Satz harterer
Federn. Und die Entwicklung geht
im Sinne des Umweltgedankens
bereits weiter: Flex-Fuel-Techno-
logien — zum Nachriisten wohl-
gemerkt — fiir den Betrieb getun-
ter Motoren mit Ethanol sind hier
das Schlagwort. Ethanol wird aus
Biomasse gewonnen und ist bei
der Verbrennung CO,-neutral.
Viele (wiederum deutsche) Tuner
halten das fir den Treibstoff der
Zukunft und sprechen bereits von
der nachsten Generation des Leis-
tungs-Tunings. Also, tiefer, breiter,
sparsamer und CO,-neutraler ...




